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Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2005-ben a kdzosség versenyképességének erdsitése
és kornyezetvédelmi érdekeinek érvényesitése érdekében iranyelvet'(a tovabbiakban: RIS)
bocsatott ki, amely alapjan a tagallamok jogalkotasa megkezdte a végrehajtashoz sziikséges
nemzeti jogszabalyok el6készitését, azokat részben hazank is kihirdette (kormanyrendelet).
2008-ban kezdédott el a RIS egyes elemeinek bevezetését célzd jogszabalyok elékészitése,
amelyek kozil az els6 a hajok automatikus azonositd berendezésekkel torténd
felszerelésének szabdlyait tervezi meghatarozni. A bevezetéssel kapcsolatban a Magyar
Hajézasi Orszagos SzoOvetség a kereskedelmi haj6zasban érdekelt szervezetek 93%-anak
érdekképviseleti szervezete a kdvetkezé allaspontot képviseli és kéri elfogadni a Jogalkoto
részérdl, ill. kéri a Kormany hatékony segitségét a bevezetéshez.

A RIS komplex rendszerként torténé bevezetését egy elére mutatd, az uniés
kozlekedéspolitikai célokhoz jél illeszkedé, hasznos és hosszd tavon megtérild
beruhazasnak ismerjik el, ami az unios kérnyezetvédelmi és versenyképességi célok mellett
valéban javitja a haj6zas biztonsagat is. Ugyanakkor a hazai bevezetés moaddja (a
jogszabaly-tervezet jelenlegi szovege szerint) nem tikrozi e harmas érdek megjelenését,
mivel a bevezetés teljes koltségét a hasznokbdl legkisebb aranyban részesiilé
haj6zasra kivanja terhelni. Tudomasul vesszik, hogy kb&zosségi dontés alapjan a
bevezetés nem odazhato el hosszabb idére, de a bevezetést akkor latjuk indokoltnak, amikor
a teljes eurdpai viziatrendszeren bevezetésre kerll, tovabba ha ahhoz rendelkezésre alinak
a tényleges hasznositas alapfeltételei is, valamint nem okoz elviselhetetlen terhet a hajézasi
vallalkozasok szamara.

' Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2005/44/EK Iranyelve (2005. szeptember 7.) a kozosségi belvizi
kozlekedésre vonatkoz6 harmonizalt folyami informécids szolgéltatasokrol (RIS)




Az alapvetéen teljesitendé feltételek:

1. A hajout eldirt méreteinek fenntartasa és a hajodt pontos adatait tartalmazo,
folyamatosan frissitett hajézasi térkép. A hajoat fenntartasa (megteremtése),
folyamatos felmérése évtizedek 6ta megoldatlan, ennek kdvetkeztében — az egyébként
messze legbiztonsagosabb kdzlekedési alagazat — a hajozas is jelentés szamu balesetet
regisztral. A magyar Duna-szakaszon 2008-ban példaul 27 esetben tdrtént jelentettek
be zatonyra futast. A balesetek — tobbségukben — a kedvezétlen hajoutjellemzékre és a
hianyos palyaadatokra vezethetdk vissza. A megsériilt hajok, a feleslegesen elfogyasztott
Uzemanyag, munkaer6, az esetleges kdrnyezetszennyezés, a folyamatos forgalom
megakadalyozasa, a meder helyredllitasi koltségei miatt jelentds gazdasagi karokat
okoznak a hajétulajdonosoknak és az allamnak. Szemléltetésiil:

Egy atlagos aruszallito hajo baleset miatt torténd kiesése a forgalombdl
hordképeségtdl figgéen 1200-1600 €/nap veszteséget okoz az lizemeltetdnek;

Egy fennakadt haj6 leszabaditasa 2000-10.000 € kdzotti koltséggel jar;

Egy fennakadas utéan elfajult gazl6 helyreéllitAsa 20.000-40.000 € kozotti koltséget
okoz az allamnak, valamint akadalyozza a szabad hajézast .

2. A témakorben felel6s minisztériumok (KHEM, KvVM) Kko6z6tti hatékony
egyuttmiikbdés. Ma a magyar Duna-szakaszon esetenként 50 db géazl6 talalhatd (ez a
telies hajozhatdé hossz 7%-a!),, ahol a hajok el6irt 25 dm-es meriléssel torténd
athaladasat a mélységhiany az év nagy részében akadalyozza. Ennek kdvetkeztében a
hajok éves atlagban 300-600 to-val kisebb rakomanyokkal, azaz 60-70 %-0s
hordképesség kihasznalassal kozlekedhetnek, ami a vizi fuvarozas gazdasagossagat
assa ala. A hajétulajdonosoknak ez rakomanyonként 4-8.000 EUR 0sszegi
fuvardijkiesést, mig az &rutulajdonosoknak hasonl6 meértékl tdbbletkiadast okoz,
jelentésen rontva a magyar aruk versenyképességét.

3. Komplex RIS szolgaltatas bevezetése, amelynek elemei:

Elektronikus hajozasi térkép és annak megjelenitése (ECDIS). Ez teszi lehetévé
valamennyi egyéb részelem (AIS, bejelenté-rendszer, hajokovetés, informéacios
szolgéaltatadsok) valdban hasznosithaté alkalmazasat. Elektronikus térkép nélkil
puszta adatsorok az AIS é&ltal szolgaltatott jelek,, amelyek semmilyen konkrét
biztonsagi hasznot nem nyujtanak a hajozasok szdmara. Ezért az AIS bevezetése a
jelzett (folyamatosan frissitett) elektronikus haj6zasi térkép hianyaban. nem
fogadhato el.

A hazai Duna-szakasz RIS-szolgaltat6janak és a hajélizemeltetéknek az eurépai
RIS rendszerbe bevont viziutakra torténé teljes ralatasanak biztositasa. Jelenleg
pl. a schengeni hatérterilleten sincs lefedettség, azaz nem kezelhetdk az AlS jelei a
RIS-kdzpont szamara, tovabba a hajolizemelteték mas orszagokban tart6zkodé
hajoik jeleit - Ausztridn kivil — a RIS adatcsere megallapodasok hianyaban nem
észlelik. A fenti kritériumok teljesilése el6tt értelmetlen a felszerelés elrendelése.
Folyamatosan lekérdezheté vizmércék (legaldbb 30 percenként mért pontos
vizalldsadat folyamatos hozzaférhet6ségét telefonon és interneten biztositva),
amelyek a hajézasok szamara lehetévé tennék a hajout lehetd legnagyobb mértékd,
de mégis biztonsdgos kihasznalasat. Ezek szdma a magyar Duna-szakaszon
minimalisan 11 db. Helyei: Medve (Szlovakiaval megoldando), Goényd, Komarom,
Esztergom, Nagymaros, Budapest, Dunaujvaros, Dunaftldvéar, Paks, Baja, Mohacs.
Hajézasi Uzemeltet6i igényeknek megfeleléen az Orszagos Vizjelz Szolgalat altal
mért és folyamatosan szolgaltatott adatokat az NKH — a NAVINFO radiéallomason
keresztll - legaldbb 12 éranként Hajozasi hirdetményben is tegye kozzé, és az
Orszagos Vizjelz6 Szolgalat altal folyamatosan kdzzétett adatokat az NKH és a BRFK
Dunai Vizirendészeti Rendérkapitdnysag — alacsony vizalldsoknal a hajok



merillésének, illetve magas vizallasoknal a hajok magassaganak meghatarozasaban -
hivatalos adatként ismerje el.

A gazlék mélységi jellemzéinek elégséges mérési gyakorisdga azokban az
id6szakokban, amikor mélységhiany jelentkezik. A jelenleg kozolt adatok gyakran
szamitott értékek, a valésagos gazloméreteket nem tartalmazzak — ami félrevezeté és
jelentés gazdasagi karokat okoz. A gazldjellemzdk valtozasait — abban az idészakban,
amikor a gazlék mélysége mar nem haladja meg a 27 dm-t - 12 éran belil korrigalni
€s Hajozasi hirdetményben kdzzétenni sziikséges.

A gazlok kielégité megjelolése. Az alkalmazott kitliz6 jelek esetében a balesetek
gyakran azért kovetkeznek be, mert elégtelen a bojak, parti jelek szama és azok nem
azonosithatéak (nem adnak jelzést, ami az elektronikus térképen felismerheté lenne,
nem tudni milyen vizmélység talalhaté mellettiik).

Aranytalan kovetelmény a hajézdsokat a RIS kilonbdzd elemeihez tartozo
berendezések (AlS, ECDIS) beszerzésére kotelezni mindaddig, amig az allam nem tesz
meg mindent a biztonsagért. Addig a véllalkozasoktol se kdvetelhetd meg tobbletteher.
(Autépalyadij csak autopalyan indokolt, félduton nem.)

A nemzetkdzi forgalomban kozlekedd magyar hajok egy része mas allamok
szabalyozasa miatt mar rendelkezik AIS berendezéssel, élve ezen allamok korlatozottan
tamogatott, azonban mar lezarult eszkbzbeszerzési lehetéségeivel. A készilékkel nem
rendelkez6k tamogatasa nélkil a rendszer lyukas, sét hamis biztonsagérzetet kelthet,
ezeért szukségesnek tartjuk:

Allami és uniés forrast biztositani a transponderek beszerzési, lizembe helyezési és
Uzemeltetési koltségeinek fedezésére a szomszédos allamok mar alkalmazott és bevalt
modszereit alkalmazva (pl. Ausztria). Az uniost els6sorban a beszerzésre és a
szervizhalozat kiépitésére, az éallamit pedig a magyar hajolizemeltetd vallalkozasok
terheinek tovabbi cstkkentésére.

A transpondereket kdlcsdnbe adni Az osztrak példa alapjan az allam altal beszerzett
eszkdzoket 10 %-os kaucio ellenében 3-5 évre adja kdlcsbnbe az lizemeltetéknek, majd
az idészak végén jelképes Osszegért adja tulajdonaba. Ez az 6sszeg a kauciéra
befizetett 6sszeggel kerlljon kiegyenlitésre.

A magyar Uzemelteték tamogatasat. Az unidés szabalyokkal élve ma mar néhany
magyar Uzemelteté mas unios allam lobogéja alatt Gizemelteti hajojat, ezért indokolt, hogy
a kedvezményes berendezéshez jutas soran a magyar lizemeltetdk részesilhessenek a
kedvezményben.

Az AIS berendezések kezelése (tarolas, karbantartds, beszerelés, csere) szervezetten
torténjék. Meghibasodas esetére tartalék késziilékekrdl is kell gondoskodni (ez legalabb
+5%) A tartalék készllékek biztositasanak és kezelésének jogi alapjait is meg kell
teremteni.

A csak belféldi forgalomban (Magyar Koztarsasdg hatarain belil) koézleked6é hajok
legalabb 2011 december 31-ig kapjanak menteséget az AlS késziilék kotelezd beépitése
aldl. Ebben az esetben belfoldi forgalomnak tekintjik a Duna és Tisza koz6tti athajozo
forgalmat is.

A jelenlegi felszereltség a Dunan kozlekeddk korében: A személyhajézasban a 75 db
Dunéan kozleked6 hajé kozul 11 nemzetkdzi forgalomban kdzlekedd szarnyashajo, ill. 1
rendezvényhajo, a teherhaj6zas tertletén 12 tolo, ill. 6njar6 hajo rendelkezik AIS
készilékkel. A 16 dunai kompatkelés kozil egynek sincs AIS késziiléke, azaz kb. 200
érintett hajé kozil csak 23 rendelkezik AlS berendezéssel.

4. A bevezetés egyik kulcs kérdése az Uzemeltetébk szamara az, hogy a transponderek altal
szolgaltatott adatok egy része érzékeny (zleti adat, amelyek illetéktelenek
(versenytarsak) kezében a verseny torzitdsara, uzletit titkok megszerzésére ad
lehetéséget, ezért szamunkra csak akkor fogadhaté el a szabéalyozas, ha a
transponderek adataihoz kizarélag a hajézasbiztonsagért felel6s szervezeteken (Nemzeti




Kozlekedési Hatésag és a Dunai Vizirendészeti Renddrkapitdnysag) kivil semmilyen
mas szervezet ne juthasson. Az emlitett szervezetek ezeket az adatokat ne adhassak
at harmadik fél szamara. Az ezen adathalmazbdl Iétrehozhaté statisztikai, gazdasagi és
szakmai jellegli adatokat az eredeti Uzemeltetével és hajoval ne lehessen
0sszekapcsolni.

5. A RIS kovetkez6 elemének - ECDIS készilék - bevezetése kapcsan hasonlé
szabdlyozasra lesz sziikség, ezért kérjik, hogy annak késébbi bevezetése kapcsan az
allam hasonlé konstrukciot biztositson.

Szovetségunk aktiv kozremlUkodését ajanlja fel a lebonyolitAsban, a konstrukcié

kialakitasaban, a palyazati eljarasban, a tagok nevében torténé szerzédéskotésben,

szervezési feladatokban, ismeretterjesztésben, és a képzés megszervezésében.

Budapest, 2009. februar 4.
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